Sa funkar
tryckkabinen

Tryckkabiner borjade inforas kring 1940 for att flygplanen

skulle kunna flyga pa molnfri hojd samt fa ligre luftmotstand.

En tryckkabin ska halla trycket uppe - dnda slar det lock for 6ronen
nir flygplan startar och landar. Varfor da? F&F reder ut.

Av Anders Nilsson & Johan Jarnestad
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AVVAGNINGEN MELLAN KOMFORT OCH EKONOMI G

Nar ett flygplan stiger sanks trycket i kabinen till cirka 0,75
atmosfarers tryck, motsvarande cirka 2 400 meters hdjd. Det ar
en kompromiss mellan komfort och ekonomi: Lagre tryck skulle
vara obehagligt eller ohdlsosamt, hogre tryck skulle krdava tyngre
konstruktion och mer brénsle. P4 10 000 meters hojd ar lufttrycket
cirka 0,25 atmosfarer. Med sankt tryck i kabinen blir tryckskill-
naden mot omgivning ca 0,5 atmosfarer i stillet for 0,75.

hamtas i jetmotorn, dar

luft komprimeras till hogt
tryck. Den kalla luften blir
het vid kompression, och

m
in

10 000 m ¥ 0,25 atmosfar
5 000 m 0,5 atmosféar
2400 m ¥ 0,75 atmosfar

¥
om 1 atmosfar

0,25
ATMOSFARERS i
0,75 t=

VAXER | LUFTEN

Tryckskillnaden far kabinen

att expandera vid stigning och kry-
mpa vid landning. Féréandringen ar
liten men paverkar materialet och
orsakade pa 1950-talet flera olyckor.
Efter det forandrades konstruktionen
och flygplan fick bland annat runda
fonster i stéllet for fyrkantiga.
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SA REGLERAS TRYCKET

GAENDE LUFT
isk luft till kabinen

UTGAENDE LUFT

Kabintrycket regleras
med ventilerna for
utgaende luft: Om mer
luft slapps ut &n vad
som kommer in sanks
aste kylas innan den leds trycket, och tvartom.
i kabinen.

CYLINDERFORM

Precis som gasflaskor och andra tryckbehallare
har tryckkabinen ofta formen av en cylinder.

LIM OCH NITAR

Skarvarna mellan kabinens delar be-

héver vara helt tita och sé latta som

moijligt.

De ar ofta nitade eller immade.
DORRAR

Dérrarna gaér inat, sa att
de inte kan 6ppnas av
overtryck. | stéllet trycks
de hardare pa plats.
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