Skrov for olika syften

~..> brattom

Trubbiga tankers

Olja vager mycket och behdver lagras lagt i baten for stabilitet.
Darfor har oljetankers sa mycket volym i skrovet som méjligt.
Det ger bullig form och trubbig fér som passar langsam fart.

Men olja har inte brattom. Bréattom

Spetsiga containerfartyg

Containrar ar fyllda med varor som nagon vantar pa. De vager
mindre 4n olja och kan lastas ovanpa dack. Containerfartyg har
ett mer strémlinjeformat skrov som klyver vagorna biattre och

kan ga fortare. Vanliga farjor har liknande form. Jatte-

brattom

Tudelade snabbfarjor

Snabbfarjor har ofta katamaranform med tva parallella,

smala skrov. Det ger lag energiférbrukning vid hga hastigheter.
Katamaranens bredd gor den samtidigt stabil och minskar
risken for sjosjuka.

Planing

En bat kan fa lyftkraft av farten, precis som flygplan och vattenskidor.

N&r denna kraft dominerar sdager man att baten planar. Katamaranfarjor m
ar sa kallat semi-planande, det vill sdga lite mitt emellan. Lyftkraften gér

att vattenmotstandet 6kar langsammare nér farten 6kar, jamfort med

andra batar. \

VATTENMOTSTANDET
OKAR LANGSAMMARE . e
PA GRUND AV PLANING Midja i vattenlinjen

Havsytans vagor skapar mycket motstéand. Ett
satt att minska det ar att gora skroven smala

i vattenlinjen och stérre nedtill - nastan som tva
ubatar. Nackdelen ar viktkanslighet: bara i ett
smalt viktspann ligger fartyget lagom djupt.
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Ny rekordkatamaran
Varldens storsta katamaran
kommer enligt Bornholmslinjen
Nackdelar att trafikera linjen Ystad-Born-
Katamaraner ar energisnala vid hoga has- holm fran 2023. Firjan byggs nu

Eighoeter men f6rPr'ukar .’a':pdé mer energi . i Filippinerna och blir 115 meter
an langsamma batar. De &r mer utsatta for I3 h 30 meter bred. Den h
pafrestningar i hart vider och stannar da EXIE) CTE) AY TSP LIRELE b LD ETOLEF
i hamn for att inte skadas. Darfor anvands plats fér clr‘ka: 1600 passager-
katamaraner framfor allt for persontrafik are och 450 bilar.

pa relativt korta stréckor.
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